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Zur Internationalen Automobil- und Motorrad-Ausstellung in Berlin.

Von Dr. H. Bauscu, Berlin,
(Eingeg. 24. November 1928.)

Vom 8. bis 18. November hat in Berlin eine inter-
nationale Automobil- und Motorradausstellung statt-
gefunden. 520 deutsche und 80 auslindische Firmen
stellten auf einer Bodenfliche von rund 22500 qm ihre
Erzeugnisse zur Schau, wobei auf die sogenannte Zu-
behorindustrie allein ein Drittel der Ausstellungsfliche
entfiel. Die Bedeutung des Kraftfahrzeugwesens fiir die
deutsche Wirtschaft wird schon dadurch gekennzeichnet,
daf§ in Deutschland 350 ()0 Personenkraftwagen (gegen-
ither 1927 ein Mehr von 82 000), 120 000 Lastkraftwagen
(i 19000) und 335000 Kraftrider (+ 40000) ohne Be-
riicksichtigung der steuerfreien Kleinkraftrader zu-
gelassen sind.  Bei insgesamt 805 000 vorhandenen Kraft-
fahrzeugen kommt demnach auf je 68 Einwohner ein
Kraftfahrzeug.

Die diesjithrige Berliner Ausstellung war zum ersten
Male seit 17 Jahren wieder international. Damit hat
die deutsche Kraftfahrzeugindustrie den Beweis erbringen
wollen, da} sie die Schaden der Kriegs- und Inflations-
jalire, wenn auch unter schwerenOpfern und inmiihevoller
Arbeit, iiberwunden hat und den unbeschriinkten Wett-
bewerb mit den Erzeugnissen des Auslandes wieder auf-
nehmen kann und will. Die rund 500 000 Besucher der
Ausstellung diirften zweifellos diesen Eindruck ge-
wonnen haben. Und es ist erfreulich zu hoéren, dal}
zur Zeit der inliindische Kraftfahrzeugmarkt zu 75%
von unserer Jundustrie versorgt wird, trotz der grofien
Beniitllungen der nordamerikanischen Fabriken, welche
den Weltkonsum zu 86% beherrschen.

An der Entwicklung der Kraftfahrzeugindustrie im
allgemeinen, der Kriftigung und Wettbewerbsfiahigkeit
der deutschen Werke im besonderen sind Chemiker
und chemische Industrie wesentlich beteiligt.
Dafiir moége im folgenden eine knappe Ubersicht iiber
die diesjihrige Schau erneut den Beweis erbringen.
Allerdings ist es aus. Raummangel nicht mdéglich, alle
dafiir in Betracht kommenden Ausstellungsstinde oder
IFirmen auch nur zu erwihnen; es konnte vielmehr nur
eine beschriinkte Anzahl willkiirlich aus der Fiille des
Geschauten herausgegritfen werden.

Edelstihle. Die hohe Entwicklung der Stahlindustrie
wurde auf einer groBicren Reilie von Standen mit pracht-
vollem Anschauungsmaterial demonstriert, woran wohl
alle namhaften deutschen Stahlwerke sich beteiligt
hatten.  Als Beispiel sei nur auf den von Krupp ein-
gerichteten Stand etwas nidher eingegaungen. In reicher
Auswahl waren Qualititsstihle zu sehen, welche zur Her-
stellung der hochstbeanspruchten Kraftwagenteile, wie
otwa Kurbelwellen, Achsen, Ventilkegel, Federn usw.,
den gegebenen Baustoff darstellen. Unter den Werk-
reug- und Schnellarbeitsstiahlen fiel das Widia-Metall als
Neuheit auf. Mit diesein Hochleistungswerkzeug ist es so-
gar moglich, Kruppschen Mangan-Hartstahl zu schneiden
und zu drehen, welches Material man bisher nur durch
Schleifen bearbeiten konnte. Zur Oberflichenhartung
wurde das patentierte Nitrierhirfungsverfahren emp-
fohlen, welches, unterschiedlich zur iiblichen Einsatz-
hiirtung mit Kohlenstoff, in einer Behandlung mit Stick-
stoff abgebenden Mitteln bei nur 500° besteht, keine Ab-
schreckung verlangt, groflere Hiarte ergibt und Ver-
ziehungen vermeidet. In nichtrostenden Stahlsorten wurden
Muster beider Legierungsgruppen, VM-Gruppe mit 13 bis
15% Chrom und geringem Nickelgehalt sowie VA-Gruppe

mit 18—25% Chrom und héherem Gehalt an Nickel, ge-
zeigt. Aufler dem bekaunten V2A-Stahl, der ein aus nur
cinem Mischkristall aufgebautes Gefiige besitzt, sind
auch die V4A- und V6A-Stihle, bei welchen Moiybdin
bzw. Kupfer hinzulegiert sind, durch ihre hohe Wider-

standsfihigkeit gegeniiber chemischen Einwirkungen
ausgezeichnet.
Leichtmetalle. Die Duralumin-Legierungen der

Diirener Metallwerke enthalten simtlich 0,5% Magne-
stum, 3,5—4,6% Kupfer und 0,25—1,0% Mangan. Infolge
der von A. Wilm erfundenen Veredlung durch Er-
hitzen auf rund 500° und anschliefende Lagerung bilden
die Duralumine ein Konstruktionsmaterial von grofier
Festigkeit und hoher Widerstandsfiihigkeit gegen Witte-
rungseinfliisse. Fiir die Verwendung im Apparatebau
diirfte es wertvoll sein, daB Duralumin im Gegensatz
zu Reinaluminium von Quecksilber nicht angegrifien
wird. Duralumine sind vor alleni als Baustoff fiir
96 Zeppeline sowie fiir Junkers- und Dornierflugzeuge
weiteren Kreisen bekannt geworden. — Die Vereinigten
Leichtmetall-Werke, Bonn, fiihrten die grole Verwen-
dungsmoglichkeit ihrer als Leichistihle bezeichneten
Aluminiumlegierungen Lautal (spez. Gewicht 2,75), Cou-
struktal (2,75—2,86) und Skleron (2,95) vor. Als Neuestes
stellen die Werke das ,.4llaufal* her durch allseitiges
Aufschweilen einer Reinaluminiumschicht auf einen der
genannten Leichtstihle. Es wird so ein Werkstoff von
der Festigkeit des Fluf3stahls und der chemischen Un-
emplindlichkeit des Aluminiums erhalten. — Silumin,
mit 13% Silicium, ist mit 2,65 die leichteste aller Alu-
miriunilegierungen. Die Metallgesellschaft, Frank-
furt a. M., welche an iiber 100 Gielereien die Her-
stellungslizenz vergeben hat, fiihrte als Beweis fiir die
Festigkeit und Widerstandsfithigkeit des Silumins gegen
Wasser und Betriebsstoffe das aufgeschunittene Kurbel-
geliduse eines nehrere Jahre in Betrieb gewesenen Mo-
tors sowie ein Siluminrad vor, welches eine Strecke von
236 000 km durchlaufen hat. — Auch das leichteste aller
Nutzmetalle, das Elekfron der 1. G. Farbenindustrie, hat
Eingang gefunden in die Kraftfalirzeugindustrie. Etwaige
anféngliche Bedenken wegen der Brennbarkeit der ge-
schmolzenen Elektronlegierungen, welche ja mindestens
80% Magnesium enthalten, sind gegenstandslos, seit
Elektron sich iiberraschenderweise sogar als Baustoff fiir
Zylinderkolben ausgezeichnet bewihrt hat. Werkstiicke
aus Elektron sind nicht nur durch ihr geringes Gewicht,
sondern auch durch ihr grofles Warmeleitvermogen, das
doppelt so grof ist wie jenes der gleichen Gewichts-
menge Kupfer, ausgezeichnet. Wie aus einem Bericht
der Allg. Berliner Owmnibus-A.-G. hervorgeht, ist die
Haltbarkeit einer Elasticbereifung auf Elektronrddern
am Vorderrad um 63%, am Hinterrad um 7,6% grofler
befunden worden als bei Verwendung von StahlguB-

ridern. Als neuestes Anwendungsgebiet fiir Elektron
wurden Klischees gezeigt, welche rascher und
billiger herstellbar sind als Kupferklischees. —

- Hingewiesen sei schliellich noch auf die Aluminium-

legierung ,,SK-Seewasser der K. Schmidt G. m. b. H.,
Neckarsulm, welche von Seewasser nicht angegriffen
wird.

Gummiwaren. Die riesige Steigerung der Roh-
kautschukgewinnung auf 614 000 t iin Jahre 1927 gegen-
itber nur 120000 t im letzten Vorkriegsjahr ist in erster
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Linie aut den nicht minder angewachsenen Bedarf
der Kraftfahrzeugindustrie zuriickzufithren. Es laufen
hheute schiatzungsweise allein 30 Millionen Automobile
mit je fiinffacher Bereifung in der Welt. — Rohkautschuk
muf3 Deutschland zwar einfiibren, fiir die Verarbeitung
auf Gummiwaren verfiigt es jedoch iiber eine statt-
liche Reihe erstklassiger Betriebe, angefangen von der
itltesten deutschen Reifenfabrik, der Peters Union, Frank-
furt a. M., bis zumn griBten deutschen Unternehmen der
Gummibranche, der Continental-Caoutschouc- & Gutta-
Percha-Companie in Hannover, mit {iber 11000 Ar-
beitern und Angestellten. Die modernen Reifen be-
sitzen keine eigentlichen Gewebeeinlagen mehr, sondern
nur stark gedrehte einzelne Langsfaden. Diese elastische
Cordeinlage hat erst die Herstellung der Riesenlufireifen
— sei es als Hochdruckreifen oder als Niederdruck-
Ballonreifen -— ermoglicht. An Stelle der urspriinglichen
Wiilste zur Befestigung des Reifens an der Radfelge tritt
in zunehmendem Umfange der Pneumatik mit Stahlseil-
einlage. AuBer fiir Decken und Schluche sowie Voll-
reifen in Form der eingekerbten Elasticreifen findet
Gummi in der Kraftlahrzengindustrie immer mehr auch
Verwendung fiir Belége, Uberziige, federnde Lagerung
usw. Die Vollgummi-Casco-Puffer als StoBféinger er-
regen als sehr wirksame Schutzvorrichtung bei Zu-
sammenstéBen die Aufmerksamkeit der Automobilwelt.

Betriebsstolfe. 'Wohl alle einschliigigen Firmen
waren mit ihren Olen und Kraftstoffen auf der Aus-
stellung vertreten. Die Deutsch-amerikanische Petroleum-
Gesellschaft, Hamburg, wies auf ihre viel gebrauchten
Marken ,Standard Motor Oil*“ und ,,Dapolin-Benzin‘ hin.
— Der Benzol-Verband, Bochum, veranschaulichte die
Vorziige des Reinbenzols (B, V.-Aral) insbesondere bei
mit héherer Verdichtung arbeitenden Motoren. Eine
ebenso schione wie lehrreiche Zusammmeustellung orien-
tierte itber die Apparate und Methoden zur Priifung und
vergleichenden Untersuchung von Kraftstoffen. — Fiir
die Giite des Monopolins, eines klopffreien und nicht
korrodierenden Kraftstoffes aus inldndischem Alkohol,
lieB die Reichskraftsprit G. m. b. G., Berlin, einen
100-PS-Omnibusmotor, der im Gebirgsdienst ohne Uber-
holung iiber 70000 ki geleistet hatte, und einen
8-Zylinder-Horchmotor, welcher in zwei Jahren rund
91000 km zuriickgelegt haite, in gedffnetem Zustande
zeugen. Die Reichpost hat iibrigens bereits drei Viertel
ihres umfangreichen Kraftwagenparks auf Monopolin
umgestellt. — Auf dem Stand der Deutschen Gasolin
A.~G., Berlin, interessierte zuniichst das Antiklopfmittel

Motyl, wie das gelbe, bei 103° siedende Eisen-
pentacarbonyl genannt wird. Es ist zum Unter-
schied von dem in Nordamerika gebr#uchlichen

Tetraiithylblei ungiftig und kommt jetzt in kleinen
Packungen (,Motylpatronen*) in den Handel, wobei der
Zusatz von einem Teil geniigt, um 99 Teile Benzin kom-
pressionsfest zu machen. Als betriebsfertiger, nicht
klopfender Kraftstoff steht nach wie vor Motalin zur Ver-
fiigung, ein Gemisch von Benzin, Benzol und Eisen-
carbonyl. Mit Motyl versetzte Kraftstoffe kdnnen daran
erkannt werden, dal sie im direkten Sonnenlicht eine
dunkle Fiarbung annehmen und einen braunen Nieder-
schlag absetzen. Als Spezialkraftstoff tiir Hdchstleistun-
gen wird das Rennmotalin aus synthetischem Benzin,
ebensolchen Alkoholen und Eisencarbonyl hergestellt.
Die Gasolin bringt endlich auch als neues Gefrierschutz-
mittel ein synthetisches Glycolpriparat (Glysantin) aut
den Markt; Kiihlwasser, dem beispielsweise 34 Vol.-%
Glysantin zugesetzt sind, beginnt erst bei —20° zu er-
starren. —

Lacke. Die alte Ollackierung ist heute infolge der
Entwicklung der Kraftfahrzeugherstellung zur Serien-
fabrikation schon weitgehend durch die eine schneilere
Arbeitsweise zulassende Lackierung mit Nitrocellulose-
lacken verdréingt. Die der Kraftfalirzeugindustrie dar-
gebotenen Nitrocelluloselacke, teilweise allerdings mit
Ollackgrundierung, sind von hohem Glanz, guter Fill-
kraft und Bestidndigkeit, woriiber man z. B. auf den
Stinden der Zollner-Werke, Berlin, der I. G. Farben-
industrie und der Tempoloid-Lack G. m. b. H., Diissel-
dorf, unterrichtet wurde. Das letztgenannte Unter-
nehmen machte ferner darauf aufmerksam, dafl auch in
der Holzbearbeitung die Nitrolacke vorteilhaft an Stelle
der liblichenreinen Schellackpolierung zu treten vermogen.
nZollnerglanz und ,,Tempoloid-Polish®, letzteres in
Form einer #uBerst stabilen Emulsion, sind Priéparate
zum Aufpolieren mattgewordener Lackierungen. — Auf
dem Stand der Cellonwerke Dr. Eichengriin, Berlin,
waren aufler Nitrocelluloselacken auch die bekannten
Cellon-Spritzlacke und der Cellon-Feuerschutz, wo-
mit auch der Fufibodenbelag der Hallen imprégniert
war, zu sehen. — Kunstlederstoffe, bei deren Herstellung
auch Nitrocelluloselacke Anwendung finden, hatte die
Kunstlederfabrik Ketschendorf in erstaunlich mannig-
faltigen Farben und Mustern zur Besichtigung ausgelegt. --

Verschiedenes, Die erst kiirzlich gegriindete Masa
G. m. b. H, wies priichtig aussehende kiinstliche Mase-
rungen vor, wodurch Pappe, gewdhnlichem Holz oder Me-
tallen das Aussehen edlen Holzes oder von Marmor ver-
liehen wird. Diese neuartige Oberflichenveredelung be-
nutzt als Grundlage die photographische Aufnahme aus-
gesuchter Originale und tiibertriigt deren Maserung mit
Hilfe von Kupferplatten oder -walzen nach einem kom-
binierten Tief- und Offsetdruckverfahren. —

Novotext, aus Baummwollgewebe und einem Phenol-
formaldehyd-Kunstharz, ist ein von der A.E.G. heraus-
gebrachter hartholzartiger Werkstoff. Er eignet sich vor
allem fiir gerduschlose Zahnradgetriebe, und es sind
schon etwa 80% der deutschen Automobile damit aus-
geriistet. Fir die gleichen Zwecke dient auch das
Turbax-Harlgewebe der Firma Jaroslaw, Berlin.

Aus Asbest durch Bildung von Garn nlit Messing-
drahtseele, Verweben, Imprédgnieren und Pressen wer-
den die besten Beliige fiir Bremsen und Kupplungen er-
zeugt, wie sie unter den Bezeichnungen ,Bremsit“ und
»Jurid ausgestellt waren.

. Kinonglas, herausgebracht von der Glas- & Spiegel-
manufaktur, Aachen, gibt beim Zertriimmern keine
Splitter, durch welche erfahrungsgemis bei Autounfillen
hauptsiichlich die Verletzungen entstehen. Das nichi
splitternde Glas besteht aus zwei Spiegelglasscheiben,
die durch eine celluloidartige, vbllig durchsichtige
Zwischenschicht unter Druck und Erwiérmung zusammen-
gekittet sind. :

Die vorstehende Aufzahlung diirfte die viel-
seitigen Beziehungen zwischen Kraftfahrzeug- und
chemischer Industrie genilgend klar zum Ausdruck
bringen. Es ist nunm zu beachten, da8 der
Krafttahrzeugbestand in Deutschland heute erst halb so
grofl wie in Frankreich ist und gar nur ein Drittel des
englischen Dbetrdgt. Ein weiteres betridchtliches An-
wachsen ist demnach gerade bei uns zu erwarten, wobei
die deutsche Industrie bestrebt sein wird und mu8, ihre
Position auf dem Markt mindestens zu behaupten. Dies
und die unablissig vorwirts schreitende Entwicklung auf
dem gesamten Qebiete des Kraftfahrwesens diirfte
andererseits auch eine vermehrte Heranziehung des
Chemikers zur Mitarbeit bedingen. 1A. 215.]



