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Zur Internationalen Automobil- und Motorrad-Ausstellung in Berlin. 
Von Dr. H. BAWCII, Berlin. 

(Eingeg. 24. November 1928.) 

Voiii 8. bis 18. November hat iii Berlin eine inter- 
nationale Automobil- und Motorradausstellung statt- 
gefunden. 5'20 deutsche und 80 auslandische Firmen 
stellten aiif einer 13odenfllclie von ruiid 22 500 qni ihre 
Eheiigiiisse zur Schau, wobei auf die sogeiianiite %I- 
beliiirindustrie alleiii ein Drittel der Ausstellungsfliiche 
tbntfiel. Die Ikdeutuiig des Kraftfalirzeugweseiis fur die 
deutsche Wirtscliaft wird sclion dadurch gekennzeiclinet, 
daiJ iii Deutscliland :350 OW Personenkraftwageii (gegen- 
ulwr l!Ei eiii Mehr von 82(Hx)), 1'LOoOO Lastkraftwagcn 
( i l!)(MM)) uiid 33BoMl Kraftrlder (+ 40000) ohne Re- 
rucksichtigung der steuerfreien Kleinkraftriider zu- 
gc4asseii sind. I3ei insgesanit 805 OOO vorhandenen Kralt- 
fiihrzeugen koninit deiiinach auf je 68 Einwohner ein 
li raftfahrzeug. 

Die diesjiihrige Berliner Aiisstellung war Zuni ersten 
Male seit 17 Jahren wieder i 11 t e r 11 a t i o 11 R 1. Darnit hiit 
die deutsche K raftfnhrzeuaiiidustrie deii Beweis erbringeii 
wollen, da5 sic die Schiden der Kriegs- und Inflations- 
jdire, wenn such unter schwereri Opferii und in  iiiiihevoller 
Arbeit, iiberwuiiden hat und deli unbesclirlnkten Wctt- 
bewerb niit  den Erzc!ugnissen des Auslandes wieder auf- 
iiehiiieii kanii iind will. Die rund 500 000 Resucher der 
Ausstellung diirften zweifellos dieseii Eindruck gc- 
wonnen haben. Und es ist erfreulicli zu horen, da13 
u i r  Zeit der inliindische Kraltfahrzeuginarkt zu 75% 
von unserer 1 iidustrie versorgt wird, trotz der grobcii 
Beniiiliungen der riorda~~ierika~iisclieii Fabriken, welclie 
den Weltkonsur~~ zu 86% belierrsclien. 

A n  der Entwicklung der Kraftfalirzeugindustrie im 
allgenieinen, der Kriiftigung und Wettbewerbsfahigkeit 
der deutsclien Werko iiii besonderen sind C h e m i k e r 
wid c h 6 111 i s c h e I n  d u s t r i e wesentlich beteiligt. 
Ihf i i r  iniigo in1 folgenderi eine kiinppe Obersicht iiber 
d ie  diesjlhrige Schttu erneut den Beweis erbringen. 
.\llerdings ist cis atis. H;iuiiiniiirigel nicht Inoglich, alle 
tliiliir i n  Retracht koniriieiiden r\iisstellungsstliide oder 
Firillell audi iiur zu erwiihneii; es konnte vielrnehr nur 
cine bescliriinkte Aiizahl willkurlich aus der Fiille des 
Geschauten herausgegriffeii werden. 

Edelstiihle. Die liolie Entwicklung der Stahlindustrie 
wurde auf einer gro5cren Reilie voii Stindeii iiiit pracht- 
volleni Aiiscliauuiigsiiiaterial denionstriert, woran wohl 
alle namhaften deutsclien Stalilwerkc sicli beteiligt 
Iiatteri. A l s  Beispiel sei nur auf den voii Krupp ein- 
gtvirlitc?teii Stand etwas naher eingegangen. I n  reicher 
,\us\vahl waren Qzcaliliilsstiihle zu seheii, welche zur Her- 
stelluiig der hoclistbeausprucliten Kraftwagenteile, wie 
tbtwa Kurhelwellen, Achsen, Ventilkegel, Federn usw., 
den pcgebcueii Baustoff darstellen. Unter den Werk- 
zt?ug- wid Schnellarbeitsstahlen fie1 das Widia-Metall als 
Neulieit auf. M i t  diesein Hochleistungswerkzeug ist es so- 
gar moglich, Kruppschen Mangan-Hartstahl zu schneiden 
wid zu drehen, welches Material inan bisher nur durch 
Schleifen bearbeiten konnte. Zur Oberflachenhiirtung 
wurde das patentierte Nitrierharlungsverfahren emp- 
lohlen, welclics, unterscliiedlich zur ublichen Einsatz- 
Iiiirtung init Kohlenstoff, in einer Behandlung rnit Stick- 
atoff abgebenden Mitteln bei nur 5000 besteht, keine Ab- 
sc.hreckung verlangt, gro5ere Harte eg ib t  und Ver- 
ziehungen vernieidet. In nichtrostenden Stahlsorten wurden 
Muster beider Legierungsgruppen, V M-Gruppe mit 13 bis 
15% Chrom und geringem Nickelgehalt sowie VA-Qruppe 

iiiit 18-25% Chrom und hohereni Gehalt an Nickel, ge- 
zeigt. Aui3er dem bekaiinten V2A-StaIi1, der ein aus niir 
vineiii Misch kristal 1 au fgebau t es Gef uge besi t zt, si nd 
aucli die V4A- und VBA-Stahle, bei welclien Mo;ybdan 
bzw. Kupfer hinzulegiert sind, durch ilire hohe Wider- 
standsfahigkeit gegeniiber cliemischen Einwirkungeii 
ausgezeicli n et . 

Leiehtmetalle. Die L)uraIuniin-LegieruiiReii der 
Diirener Metallwerke enthalten siimtlich 0,5% Mngne- 
siiini, 3,5 -4,5% Kupfer und 0,25-1,0% Mangnn. Infolge 
der voii A. W i 1 n i  erfundenen Veredlurig durch Er- 
liitzen auf rund 5000 und tlnsclilieDende Lagerung bilden 
die Duraluiiiine ein Koristruktioiisiiiaterial von groDer 
Festigkeit uiid holier Widerstandsfiihigkeit gegeii Witte- 
rungseinfliisse. Fur die Verwendung im Apparatebau 
diirfte es wertvoll win, daD Duralumin im Gegensatz 
zii Reiiialuiiiiiiiiriii von Quecksilber nirht angegriffen 
wird. 1)uralurnine sind vor alleiii als Baustoff fur 
96 Zeppeline sowie fiir ,Junkers- und Dornierflugzeugc 
weitereii Kreisen bekannt geworden. - Die Vereinigteii 
Leichtnietall-Werkc, Bonn, fiilirten die grol3e Verwen- 
diuiFsniogliclikeit ilirer als Leichlstuhle bezeichneten 
.4luininiuailegieruii~eii Lautd (spez. Gewicht 2,75), Con- 
struktal (2,75-2,86) urid Skleron ("95) vor. Als  Neuevtes 
stellcn die Werke das ,,-411aulal" her durcli allseitiges 
AiifschweiDeri eincr Reiiialuiiiiriiuiiiscliiclit auf einen der 
penannten Leiclitstilile. Es wird so eiu Werkstoff voii 
der Festigkeit des FlitDstahls und der clieiiiischen Uii- 
eiiipfindlichkeit des Aluniiniunis erhalten. -- Silumin, 
mit  13% Silicium, ist iiiit  2,65 die leichteste aller A h -  
~ i i i r ~ i i ~ i i i l e ~ i ~ r u n ~ r i i .  Die Metallgesellschaft, Frank- 
furt a. M., welclie an iiber 100 GieDereien die Her- 
stellungslizeiiz vergeben hat, fiilirte als Beweis fur dic 
Festigkeit und Widerstandsfiihig.keit des Silumins gegen 
Wasser und Retriebsstoffe das oufgeschnittene Kurbel- 
geliluse eines mehrere Jahre in Betrieb gewesenen Mo- 
tors sowie ein Silriiiiinrad vor, welches eine Strecke voii 
236 000 kni durclilaufeii hat. - Auch das leichteste allcr 
Nutzmetalle, das EIektron der 1.  G. Farbenindustrie, hat 
Eingang gefunden in die Kraftfahrzeugindustrie. Etwaige 
anfiingliche Redenken wegen der Brennbarkeit der ge- 
scliniolzeneii Elektronlegieruiigeii, welche ja niindestens 
80% Magnesium enthalten, sind gegenstandslos, seit 
l<lektron sicli uberraschenderweise sogar als Baustoff fi ir  
Zylinderkolben ausgezeichnet bewahrt hat. Werkstiicke 
aus Elektron sind nicht nur durch ihr geringes Gewicht, 
sondern auch durch ihr groDes Wariiieleitveriiiogen, das 
doppelt so gro5 ist wie jenes der gleichen Gewichts- 
riienge Kupfer, ausgezeichnet. Wie aus einem Bericht 
der Allg. Berliner Omnibus-A.-G. hervorgeht, ist die 
lialtbarkeit einer Elasticbereifung auf Elektronradern 
~ i i i  Vorderrad uni S3.%, am Hinterrad mi 7,6X grGDer 
befunden worden als bei Verwendung vo~i StahlguB- 
riidern. Als neuestes Anwendungsgebiet fur Elektron 
wurden Klischees gezeigt, welche rascher und 
billiger herst ell ha r sind als K u pf erklischees. - 
Hingewieseii sei schliel3lich riocli auf die Aluminiuni- 
legierurig ,,SK-Secwasser" der K. Schmidt G. 111. b. H., 
Neckarsulm, welclie voii Seewasser nich t angegriffen 
wird. 

Gummiwaren. Die riesige Steigerung der Roll- 
lrautscliukgewirinuiig auf 614 0oO t im Jahre 1927 gegen- 
iiber nur 120000 t irn letzten Vorkriegsjahr ist in ereter 
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Link auf den nicht minder angewachsenen Bedarf 
der Kraftfahrzeugindustrie zuriickzufiihren. Es laufen 
heute schatzungsweise allein 30 Millionen Automobile 
iiiit je fiinffacher Bereifung in der Welt. - Rohkautschuk 
iiiuD Deutschland zwar einfuhren, fur die Verarbeitung 
nuf Gunmiwaren verftigt es jedoch uber eine statt- 
liche Reihe erstklassiger Betriebe, angefangen von der 
iiltesten deutschen Reifenfabrik, der Peters Union, Frank- 
furt a. M., bis zuin grBDten deutschen Unternehmen der 
Guniniibranche, der Continental-Caoutschouc- 8z Gutta- 
Percha-Companie in Hannover, mit uber 11OOO Ar- 
beitern urid Angestell tea. Die modernen Reifen be- 
sitzeii keine eigentlichen Gewebeeinlagen mehr, sondern 
nur stark gedrehte einzelne Langsfaden. Diese elastische 
Cordeinlage hat erst die Herstellung der Riesenluftreifen 
- sei es a19 Hochdruckreifen oder als Niederdruck- 
Ballonreifen - ermbglicht. An Stelle der urspriinglichen 
Wlilste zur Befestigung des Reifens an der Radfelge tritt 
i n  zunelimendem Umfange der Pneumatik mit Sfalaleeil- 
einluge. AuDer fur Decken und Schliiuche sowie Voll- 
reifen in  Form der eingekerbten Elasticreifen findet 
Gunimi in der Kraftfahrzeugindustrie immer niehr auch 
Verwendung fiir Belage, Obeniige, federnde Lagerung 
IISW. Die Vollgummi-Casco-Puffer als StoDflnger er- 
regen als sehr wirksame Schutzvorrichtung bei Zu- 
samrnenstoDen die Aufmerksamkeit der Automobilwelt. 

Betriebestoffe. Wohl alle einschligigen Firmen 
waren mit ihren Olen und Kraftstoffen auf der Aus- 
stellung vertreten. Die Deutsch-amerikanische Petroleum- 
Gesellschaft, Hamburg, wies auf ihre vie1 gebrauchten 
Marken ,,Standard Motor Oil" und ,,Dapolin-Benzin" hin. 
- Der Benzol-Verband, Bochum, veranschaulichte die 
Vorziige des Reinbenzots (B. V.-Aral) insbesondere bei 
niit hbherer Verdichtung arbeitenden Motoren. Eine 
ebenso schone wie lehrreiche Zusarnmenstellung orien- 
tierte iiber die Apparate und Methoden zur Priifung und 
vergleichenden Untersuchung von Kraftstoffen. - Fur 
die Giite des Monopolins, eines klopffreien und nicht 
liorrodierenden Kraftstoffes aus inlindischem Alkohol, 
lied die Reichskraftsprit G. m. b. Gi. ,  Berlin, eineii 
100-PS-Omnibusmotor, der im Gebirgsdienst ohne Uber- 
liolung iiber 70000 kin geleistet hatte, und eiiien 
8-Zylinder-Horchmotor, welcher in zwei Jahren rurid 
91 OOO km zurtickgelegt hatte, in geoffnetem Zustande 
zeugen. Die Reichpost hat iibrigens bereits drei Viertel 
ihres uinfangreichen Krnftwagenparks auf Monopolin 
umgestollt. - Auf dem Stand der  Deutschen Gasolin 
A-G., Berlin, interessierte zunachst das Antiklopfmittel 
Motyl,  wie das gelbe, bei 103O siedende Eisen- 
pentacarbonyl genannt wird. Es ist zum Unter- 
schied von dem in Nordamerika gebriiuchlichen 
Tetraiithylblei ungiftig und kommt jetzt in kleinen 
Packungen (,,Motylpatronen") in den Handel, wobei der 
Zusatz von einem Teil gentqt, urn 99 Teile Benzin kom- 
pressionsfest zu machen. Als betriebsfertiger, nicht 
klopfender Kraftstoff steht nach wie vor Motalin zur Ver- 
fiigung, ein Gemisch von Benzin, Benzol und Eisen- 
carbonyl. Mit Motyl versetzte Kraftstoffe konnen darari 
chrkannt werden, daf3 sie im direkten Sonnenlicht eine 
dunkle FIrbung annehmen und einen braunen Nieder- 
schlag absetzen. Als Spezialkraftstoff fur Hachstleistuii- 
gen wird das Rennmofalin aus synthetischem Benziii, 
ebensolchen Alkoholen und Eisencarbonyl hergestellt. 
Die Gasolin bringt endlich auch a19 neues Gefrierschutz- 
mittel ein synthetisches Glycolpraparat (Olysantin) auf 
den Markt ; Ktihlwasser, dem beispielsweise 34 Vo1.-!% 
Glysantin zugesetzt sind, beginnt erst bei -200 zu er- 
starren. - 

Lacke. Die alte Ollackierung ist heute infolge dcr 
Entwickluiig der Kraftfahneughentellung zur Serien- 
fabrikation schon weitgehend durch die eine schnellere 
Arbeitsweise zulassende Lackierung mit Nitrocellulose- 
lacken verdrangt. Die der Kraftfalirzeugindustrie dar- 
geboteiien Nitrocelluloselacke, teilweise allerdings mit 
(Illackgrundierung, sind von hohem Olanz, guter Full- 
kraft und Bestlndigkeit, woriiber man z. B. auf den 
Stlnden der Zollner-Werke, Berlin, der I. G. Farben- 
industrie und der Tempoloid-Lack G. m. b. H., Diissel- 
dorf, unterrichtet wurde. Das letztgenannte Unter- 
nehmen machte ferner darauf aufmerksam, daD auch i n  
der Holzbearbeitung die Nitrolacke vorteilhaft an Stelle 
der tiblichen reinen Schellackpolierung zu treten vermogen. 
,,Ztillnerglanz" und ,,Tempoloid-Polish", letzteres i r i  
Form einer luBerst stabilen Emulsion, sind Praparatc 
zum Aufpolieren mattgewordener Lackierungen. - Auf 
dem Stand der Cellonwerke Dr. Eichengrun, Berlin, 
waren auDer Nitrocelluloselacken auch die bekannten 
Cellon-Spritzlacke und der Cellon-Feuerschutz, wo- 
init auch der FuDbodenbelag der Hallen impriigniert 
war, zu sehen. - KunstIedersloffe, bei deren Herstellung 
auch Nitrocelluloselacke Anwendung finden, hatte die 
Kunstlederfabrik Ketschendorf in erstaunlich niannig- 
faltigen Farben undMustern zur Besichtigung ausgelegt. - -  

Die erst kurzlich gegriindete Masa 
G. in. b. H. wies prlchtig ausseheiide kiinstUche Muse- 
rungen vor, wodurch Pappe, gewohnlichem Holz oder Me- 
tallen das Aussehen edlen Holzes oder von Marmor ver- 
liehen wird. Diese neuartige Oberfbchenveredelung bc- 
nutzt  als arundlage die photographische Aufnahme aus- 
gesuchter Originale und iibertragt deren Maserung niit 
Hilfe von Kupferplatten oder -waken nach einem kom- 
binierten Tief- und Offsetdruckverfahren. - 

Noaotest, aus Bauinwollgewebe und einem Phenol- 
formaldehyd-Kunsthan, ist ein von der A. E. G. heraus- 
gebrachter hartholzartiger Werkstoff. Er eignet sich vor 
allem fur geriuschlose Zahnradgetriebe, und es sind 
schon etwa 80% der deutschen Automobile damit aus- 
geriistet. Fiir die gleichen Zwecke dient auch das 
Turbas-Hartgeiue be der Firma Jaroslaw, Berlin. 

Aus Asbesf durch Bildung von Garn nlit Messing- 
drahtseele, Verweben, Impragnieren uiid Pressen wer- 
den die besten Beliige fur Breinsen und Kupplungen er- 
zeugt, wie sie unter den Bezeichnungen ,,Bremsit" und 
,,Jurid" ausgestellt waren. 

Kinonglas, herausgebracht von der Glas- & Spiegel- 
nlanufaktur, Aachen, gibt beini Zertriimrnern keine 
Splitter, durch welche erfahrungsgemiifi bei Autounfiillen 
Iiauptsiichlich die Verletzungen entstehen. Das nicht 
splitlernde Glas besteh t aus zwei Spiegelglasscheiben, 
die durch eine celluloidartige, vbllig durchsichtige 
Zwischenschicht unter Druck und Erwiirmung zusammen- 
gekittet sind. 

Die vorstehende Aufzahlung diirfte die viel- 
seitigen Beziehungen zwischen Kraftfahrzeug- und 
chemischer Industrie geniigend klar zum Ausdruck 
bringen. Es ist nun zu beachten, dab der 
Kraftfahneugbestand in Deutschland heute erst halb so 
groD wie in Frankreich ist und gar nur ein Drittel des 
englischen betrlgt. Ein weiteres betriichtliches An- 
wachsen ist demnach gerade bei uns zu erwarten, wobei 
die deutsche Industrie bestrebt sein wird und mu9, ihre 
Position auf dem Markt mindestens zu behaupten. Dies 
und die unabltissig vorwarts schreitende Entwicklung auf 
dem gesamten Oebiete des Kraftfahrwesens dtirfte 
andererseits auch eine vermehrte Heranziehung des 
Chemikers zur Mitarbeit bedingen. 

Vereehiedenes. 
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